wd 1ISUZU CITIMARK

Posledni novinkou z produkce spoleénosti Isuzu je devitimetrovy
méstsky autobus Citimark, ktery pojme az 72 cestujicich. V ¢eské
premiére byl predstaven na letoSnim veletrhu Autotec v Brné.

eSkeré autobusy Isuzu v&etné Citimarku
v se vyrabéji v zavodé v tureckém Goebze,

coz je na periferii Istanbulu. Zavod ma
kapacitu 21 tisic vyrabénych jednotek ro¢né, pfi-
&emz jesté donedavna byl vytézovan primérnym
roénim vystupem 16 tisic vozidel. V goebzském
vyrobnim zavodé probiha vyroba nejen vSech
modelt malokapacitnich autobust Isuzu, ale za-
roven vSak téz vyroba lehkych nakladnich vozidel
Isuzu N-série a v neposledni fadé téz pick-upl
Isuzu D-max. Vyroba probiha na zakladé objed-
navek, takze pomér vyroby jednotlivych produkt
se nedé presné predpovédét. V soucasnosti zU-
stava nejznamé;jsim pojmem v oblasti malokapa-
citnich autobusu Isuzu model Turquoise, jehoz
vyroba zapocala jiz v roce 2000. Zbyvajici dva
modely, respektive 3 modely —v&etné inovované-
ho New Turquoise — byly pfedstaveny na podzim

Libivy design Isuzu Citimark

roku 2009 v belgickém Kortrijku. V Ceské repub-
lice byly tyto modely predstaveny v poloviné le-
toSniho roku. Znamena to tedy, ze novinky — Citi-
mark a Novo zacinaji jezdit po ¢eskych silnicich
a seznamovat potencionalni zakazniky se svymi
pfednostmi. Isuzu Citimark se zacal byt vyvijen
v roce 2008. Prvni prototypy zacaly vyjizdét jesté
s motory Euro 3 nebot se jednalo o testovaci pro-
voz nové série. Nasledné v roce 2009 vyjela prvni
série mensi jak 10 kus(, ktera méla za ukol najiz-
dét kilometry na testovaci trase ve Spanélsku,
a téz ve zhorSenych podminkach rumunskych
cest. Od roku 2009 se autobusy Citimark proda-
vaji s motory Euro 4 na tureckém trhu. Pocinaje
1. polovinou leto$niho roku se tyto autobusy do-
stavaji na evropsky trh.

1

V CR je vyhradnim prodejcem autobusl Isuzu
prazska firma Turancar a v sou¢asnosti je u nas
registrovano okolo 75 autobust Isuzu. Typ Isuzu
Citimark je stale v rezimu zapujéek, coz znamena
Ze se s novym autobusem seznamuije kazdy ty-
denjinafirma. Timto provozem Turancar predva-
di vozidio po celé CR a zarovefi nabizi moznost
zakazniklim osahat a vyzkouset novy model ne-
zavazne, a v neposledni fadé se spolu s nabyva-
jicimikilometry seznamuje s kvalitou a zpracova-
nim novych modell Euro 5. Podle slov zastupce
firmy Turancar, Wiesnera, Ize potvrdit pfevazné
kladné ohlasy na model Citimark. Zakazniky za-
ujal libivy design, oblibena klasicka koncepce
s motorem vzadu, vyborna obsaditelnost a pre-
devsim cena, kterou Ize oznadit za nejnizsi moz-
nou v daném sektoru vozidel na ¢eském trhu.
Z negativ Ize zminit vytku zdkaznik( na tuzsi od-
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pruzeni autobusu. V tureckém zavodé jiz probiha
vyvoj nového modelu na platformeé Citimark, ktery
by byl vybaven téz zavazadlovymi prostory,
avten okamzik by mohl slouzitjako meziméstska
verze na del$i vzdalenosti, ¢i téz ve varianté bez
stojicich pasazérl jako zajezdovy model.

Kredakénimu testu jsme ziskali autobus Citimark
s motorem Isuzu splfiujici normu Euro 5 — EEV.
Jde o autobus stfedni velikosti a s vysokou uzit-
nou hodnotou s Uspornymi provoznimi naklady,
nizkou pofizovaci cenou a zajimavym elegant-
nim designem. Turecky vyrobce Anadolu Isuzu
pfedal na trh konstrukéné povedeny autobus,
ktery je svymi parametry pIné srovnatelny s ev-
ropskym standardem. K dobrym vychytavkam
patfi i nové navrzena konstrukce s motorem vza-
du, takze autobus ma optimalni rovnomérné roz-
loZeni celkové vahy. Pfi porovnani s konkurenci
ma autobus Citimark stejnou nebo dokonce nizsi
pohotovostni hmotnost, ale vétsi povolené tech-
nické zatizeni, takze mlize pojmout az 75 cestu-

Nastup prednimi dverfmi

Pohodiny a prostorny interiér

jicich. Testovaci jizdy na nekvalitnich rumun-
skych silnicich potvrdily, ze konstrukce podvozku
pocita i s provozem na $patnych komunikacich
a velkou pevnost a vysokou Zivotnost podvozku
zarucuje neznicitelny, odolny a robustni ram.

Pri délce deviti metrt ma Isuzu i na pohled velka
kola, kterd dodavaji autobusu sebevédomy
vzhled, a pfinaseji i dobré, jizdni vlastnosti. Péti-
litrovy motor Isuzu 0 maximalnim vykonu 150 kW
je velmi dynamicky, a jako tahoun se chova i pfi
plné zatizeném vozidle. Karoserie je navrzena
pro méstsky provoz, s nizkou Urovni podlahy
v celé prvni tfetiné vozu. Vstup je zaijistén druhy-
mi dvefmi s dvojnasobnou $itfkou, které jsou vy-
baveny rampou pro najizdéni invalidnich vozikd.
Nastupni hranu dvefi Ize jesté snizit pomoci pne-
umatického zafizeni. Konstruktéfi pfi navrhu inte-
riéru vsadili na osvédéenou praktickou jednodu-
chost s logickym usporadanim sedadel, zachyt-
nych ty¢i a osvétleni.

ISUZU CITIMARK &4

Autobus Isuzu Citimark si urcité najde své zakaz-
niky u dopravcll i provozovatelll autobusovych
linek z obci a mést. Vyhody tohoto autobusu a je-
ho praktického vyuziti v mistnich podminkach
jsou jasné. Autobus s daleko niz§imi naklady Ize
provozovat vSude tam, kde neni mozné dosah-
nout vy8Si obsaditelnost pro autobusy velkych
parametrl. Je také mozné ho provozovat na lin-
kach, kde neni zajisténé stoprocentni vytizeni
velkych vozd. A jak jsme jiz zminili, Citimark je
vzhledem ke své robustni konstrukci vyuzitelny
i pro nekvalitni a rozbité silnice. Na méstskych
i pfiméstskych linkach zajistuje prepravu invalid-
nich i méné pohyblivych obéanu a osob s koc¢ar-
ky. Takze majitel mGze nakupem flotily autobusi
Citimark usetfit zna¢né naklady.

Standardni vybava —nezavislé topeni s konvek-
torovymi radiatory, imobilizér, hasici pfistroje,
dalkovy ovlada¢ prednich dvefi, 3. brzdové svét-
lo, pfedni mlhové reflektory, zvukova signalizace
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SLOVO PROFESIONALA

Pii predstaveni autobust Isuzu na éeském trhu jsem na né
pohlizel s despektem. Na prvni pohled trochu disproporc-
ni vzhled (pfedevSim diky malému rozméru kol) a motor
nad predni napravou (jako pozlistatek po pribuznosti s na-
kladnim vozem). Na druhou stranu se vSak na stejny prvni
pohled nedal voz(im upfit pomérné libivy design, prijemné
zZpracovani interiéru a predevsim velice piznivé cena. Ca-
sem se k témto viastnostem pridala i provozni spolehlivost
podporend oblibenosti mezi dopravci. Pfed neddvnem jsem
mél moznost otestovat novinku v nabidce spolecnosti Tu-
rancar — pimeéstsky autobus Isuzu Citymark. Podle mé se
jedna presné o typ autobusu, ktery Ceskému trhu chybel,
a po kterém je (a bude) poptavka - systémy integrované
dopravy jsou totiz v soucasné dobé koncipovany tak, ze
patefni linky jsou zajiStovany velkokapacitnimi autobusy
a do prestupnichm bodd jsou z jednotlivych vétvi cestujici
privazeni kapacitné dostacujicimi menSimi vozy. V tomto
segmentu ani v soucasné dobé neni pretlak konkurence
alsuzu prindsi pri priblizné shodnych provoznich nakladech
padné (ale presto) Citymark blizi ,dospglému* autobusu —
délkou pres 9 metril, vySkou pres 3 metry a (bohuzel) i Si-
kou 2300mm, ktera v urcitych situacich mize byt malym
handicapem zejména ve stisnénych podminkéach provozu
po silnicich niz8ich tfid. Jednoznaénou vyhodou autobusu
je jeho prevazna nizkopodiazni ¢ast, ktera je u stfednich
dvefi doplnéna o ploSinu usnadriujici nastup imobilnich
cestujicich. Ploina nenf vyklopna tak jako u naprosté vét-
Siny nizkopodlaznich voz(, ale vysuvna zpod podiahy. MUj
0sobni nazor je, Ze vyklopné ploSiny jsou vhodnéjsi nejen
na obsluhu, ale i pfipadnou Udrzbu. Pracovisté fidiCe je
usporadano prehledné, na umisténi nékterych oviadacich
prvki je tfeba si zvyknout. Jizda se Citymarkem je i v mést-
ském provozu prijemnd nejen diky vnéj$im rozmérim, ale
i matoru, ktery je pro danou hmotnostni kategorii zcela do-
stacujici. Nezvyklé je zprevodovani Sestistupriové manualni
prevodovky — nizké rychlostni stupné jsou tak krétke, ze na
roving neni problémem rozjizdét se na 3. prevodovy stu-
per, aniz by bylo slySet trapeni spojky. Vzhledem k tomu,
7e se jednalo o viiz z pilotni série, ktery cestoval priblizné
rok mezi dopravci jako zkusebni vozidlo, Ize mu odpustit
drobné nedodglky a malé mezery v dilenském zpracovani,
které dle zastupci spolecnosti budou (v tuto dobu jiz zfej-
mé jsou) odstranény. Kontroverzni design je na posouzeni
kazdého — mé osobné nikterak nepohorsuie.

Jan Bali¢ek

autor je redaktorem Casopisu Autodiesel a pravidelné
fidi linkové autobusy stfedoceské dopravni firmy Martin
Unher, s. 1. 0.
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zpétného chodu, stavitelny volant a sedak fidice,
digitalni hodiny, CD pfehravac, stop tlaéitka pro
cestujici, osvétleni schodd, protiskluzova podla-
ha, rampa pro najizdéni invalidniho voziku/vytah
pro nakladani voziku.

Mechanicka plosina umozriuje nastup i vozickarim

Opcni vybava — tempomat, klimatizace, re-
tardér, automaticka pfevodovka, parkovaci
senzory, palivovy pfedehfivag, pozarni sen-
zory v motorovém prostoru, metalicky lak,
oddeélené pracovisté fidi¢e, odkladaci schran-
ka pro fidi¢e, LCD + DVD prehravac.
JIRISTEPANEK H

Délka/Sitka/vyska 9016/2300/3121 mm
Rozvor 4150 mm
Predni/zadni previs 1980/2886 mm
Pohot./celkovd hmotnost  6860-7500/13 000 kg
Nosnost pr./z. ndpravy 500079000 kg
Motor ISUZU 4HK1E5S
Emisni norma EURO 5 EEV (EGR + DPD filtr)
Typ  Common-Rail Turbo diesel s intercoolerem
Vélce / objem 4/5193 cm®
\Wkon 150kW/2600 r.p.m.
Kroutici moment 637 Nm/1600 - 2600 r.p.m.
Spojka hydraulicky ovlddana
Prevodovka MZW 6F
Podet prev. stupili 6 + 1, manualni razeni
Pneumatiky 265/70 R19.5, bezduSové
Polomér otaceni 7150 cm
Stoupavost 421 %
Pred. odpruzeni listové pruziny

nebo 2 pneu.mechy
Zad. odpruzeni 2 pneumatické méchy
Brzdy predni / zadni kotouCové
Zavazadlovy prostor 02 m®
Palivovd nadrz 1901 (2 x 95I)
Obsaditelnost 70, véetné stojicich pasazér(
Alternator Bosch 24 V100 A
Akumuldtor 2x12V 125 Ah
Startér Hitachi 24 V 4.5 kW
ABS + ASR Wabco




